                                                                                                                                         Приложение 18
                   от  отдел „Конструкции“ при „Пътпроект ЕООД“ , гр.София
ОТНОСНО:  ВЪПРОСИ, СВЪРЗАНИ С ПРАКТИЧЕСКОТО ПРИЛОЖЕНИЕ НА EUROCODE 2,                          

                  ЧАСТ 2,  /БДС EN 1992-2/ ЗА ПРОЕКТИРАНЕ НА МОСТОВЕ
ОБЩИ ВЪПРОСИ:
Влезналите в сила Еврокодове (ЕN) представляват стандарти ( нормативнидокументи ), в съответствие с които става проектирането на мостовите съоръжения.
Поради големия си обем и множеството препратки към Национални приложения и други техни части, директното им ползване е трудно. Мнението ни е, че има необходимост от създаването на Правилник ( подобен на Временния Правилник за проектиране на бетонни и стоманобетонни пътни мостове 1973 г и Норми за проектиране на пътни и железопътни мостове 1989 г), в които конкретно, по отделните части да са дадени всички необходими изисквания за проектирането на мостови конструкции в съответствие с EN. Това ще изключи всякакви възможности за тълкуване на EN и националните им приложения и ще създаде необходимите предпоставки за високо качество на проектите.
В последно време се появи доста нова литература на колеги от УАСГ и други висши учебни заведения, участвали в подготовката на българските преводи и национални приложения, в които някои от основните теми за проектирането в съответствие с EN са разгледани достатъчно подробно, то това са учебни книги а не Правилник.

След прочитането на EN възникват някои резонни въпроси, като :

1. ОБЩИТЕ ПОЛОЖЕНИЯ :

В действащия до момента правилник за проектиране на мостове има конкретни изисквания от общ характер, например :

· В правилника за проектиране на мостове са засегнати въпроси с препоръки за разположение на мостовите конструкции в план и профил, въпроси свързани с изискванията за осигуряване на минимален височинен габарит над пътища от съответен клас и ж.п. линии, както и над водни препятствия.
· Има посочени конкретни дълбочини на залягане (под терена) за основите на надлези в скални и нескални почви и на залягане под нивата на подравяне на реките за основите на мостове.
· За необходимите габарити, които трябва да се спазват при пътищата и ж.п. линии въпросът е изяснен в съответните национални нормативни документи.

С отпадането на правилника за проектиране на мостове и преминаване към проектиране изцяло по Еврокод ще се създаде вакуум, защото в Еврокод се коментират въпроси, свързани с изчислението и конструирането, но не и въпроси от общ характер, някои от които посочихме по-горе.

2. НАПРЕГНАТИЯ СТОМАНОБЕТОН :

Тъй като за проектирането на напрегнатия стоманобетон по-рано се използваше DIN 4227 ( норми дали отражение при съставянето и на ЕN ), съществени разлики няма. Основната разлика е, че в ЕN е въведено понятието Декомпресия, съответстващо на съществуващото в DIN понятие Пълно предварително напрягане . Това води до необходимостта от по-голяма напрягаща сила и определено EN е по-консервативен от DIN, където се допуска ограничен опън от комбинацията постоянни +подвижни товари (главни товари) и не трябва да има опън от комбинацията на постоянни + 0.50 от подвижните товари. При еднакви височини на сеченията и еднакви отвори греда оразмерена по DIN изисква по-малко струни и по-нисък клас бетон. Въпросът е коментиран в колегията и би-трябвало да намери отражение в следващите редакции на националното приложение.

3. ОЗНАЧЕНИЕТО НА БЕТОНИТЕ В ПРОЕКТИТЕ

В БДС ЕN 206-1/NA в таблица NA.3 е дадено съответствие на класовете на бетона по якост на натиск. Според БДС ЕN 206-1 означението е с буква „С” и две цифри, а според националното приложение БДС ЕN 206-1/NA класа на бетона е представен с буква „В” и една цифра. Необходимо е да бъде отбелязано еднозначно - кое от означенията следва да се използва в предстоящите национални проекти.

4. ТЕМПЕРАТУРНИ ВЪЗДЕЙСТВИЯ БДС EN 1991-1-5

Националният стандарт, въвеждащ EN 1991-1-5, трябва да има приложение, съдържащо всички национално определяни параметри, които се ползват при проектирането на сградите и строителните съоръжения, изграждани в съответната страна и по тази причина Националното приложения трябва да бъде допълнено със съответната информация.

5. ФУНДИРАНЕ ПОСРЕДСТВОМ ПИЛОТИ

· Има неясни въпроси при фундиране посредством пилоти. В Еврокод 7 например не се разглежда случая, когато пилотите са предназначени за намаляване на слягането (плоскостни фундаменти върху пилоти). Допустимо ли е такива фундаменти да се ползват при мостови съоръжения и изобщо разглежда ли се този случай в Еврокод. Според действащите национални норми (преди въвеждането на Еврокод) надпилотната конструкция разпределя натоварването върху пилотите, но самата тя не участва в предаване на товара върху почвата.
· Има несъответствия между БДС EN 1992-1-1 и EN 1536 при формулиране на конструктивните изисквания. Например в EN 1992-1-1:2005 е указано, че светлото разстояние между прътите не трябва да надвишава 200 мм, а според ЕN 1536 разстоянието между прътите не трябва да надвишава 400 мм; в EN 1992-1-1:2005 е указано, че минималният диаметър на надлъжните пръти не трябва да бъде по-малък от 16 мм и пилотите трябва да имат най-малко 6 надлъжни пръта, а според ЕN 1536 минималният диаметър на надлъжните пръти не трябва да бъде по-малък от 12 мм и пилотите трябва да имат най-малко 4 надлъжни пръта.
· Прави впечатление, че докато за греди и плочи минималния процент на армиране се увеличава значително, сравнено с нормите действащи преди въвеждането на Еврокод, то според EN, при колоните минималния процент на армиране е значително намален.
· При въвеждането на предходните Нормативни Документи, имаше изградена добра практика да се възложи Проектирането на един пилотен проект по двете нормативни бази и резултатите да се сравня, анализират и публикуват.
ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Посочихме някои от неизяснените въпроси. Създаването на Правилник за прилагането на  Евронормите (EN) в областта на мостовото проектиране ще се създадат предпоставки за високо качество на проектите .
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